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Cette fois on peut oublier les croiseurs polonais low cost et rustiques:
ce nouveau modéle attaque le marché frangais de maniére bien

plus frontale, et avec de solides arguments. Amusant sous voiles

et offrant cependant beaucoup de confort, il se paie le luxe

de lorgner du coté du haut de gamme. A regarder de prés...

CONDITIONS DE LESSAI: L o Rochalle, vent de
secteur Quest 10 & 20 nocuds, petit clapot,

I n'a gu'un seul safran, ce qui va plutit
Vancontre des tendances actuelles, N'em-
péche qu'on le tient bien, ce Maxus 35,
50U5 spi asymétrique avec pas loin de
20 noeuds de vent réel et un petit capot qui
agite les pertuis rochelais. 1 faut presgue le
faire exprés pour partir au lof ! est vrai que ce
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safran unique est assez profond. & la limite, on
se dit quion n'est pas loin de planer... On ob-
serve le sillage pour voir si ca décolle un peu,
mais non, il mangue un petit guelque chose,
Le bateau est trop lourd, sans doute. Néan-
maoins, méme en |absence de vraie houle,
en jouant un peu avec les vagues courtes, on
arrive a faire guelques paintes a 10 neuds.
Pas mal pour un bateau de croisitre. Au pros,
guelgues minutes auparavant, on 4 pu dppré-

cier la bonne raideur 2 la toile du bateaw: pas
besoin de réduire, on marchait trés bien tout
dessus avec un peu plus de 15 neeuds de vent
récl {le vent a forc entre-temps).

Four cel essai, nous profitons aussi d'un beau
jew de voiles en lamingé polyester, avec des
voiles de coupe triradiale et aussi une grand-
voile entierement lattée avec ralingue mon-
tée sur chariots. La grande delphiniére en
composite, fournie en standard, intégre bien
sir le davier et permet d'amurer le spi asymé-
trique, mais aussi un éventuel code O, a bonne
distance. de la cadéne d'étai; idéal. On peut
discuter de l'intérét du montage de Pécoute
de grand-voile «a I'allemandes (avec retour
sur deux winches, sur chague hiloire de cock




pit, via le pied de mat) sur un bateau de cette
taille, dautant que c'ast une option & prés de
5000 euros, mais d'un autre coté cela permet
d’avoir deux winches supplémentaires, qui
sant préss du barreur. £t puis c'est obligatoine si
I'on veut pouvoir installer e prédeus bimini...
Car ici 'écoute de grand-voile est gréée en
patte-d'oie sur le rouf, alors qu'en standard il y
a un palan en fond de cockpit.

UNE MAGNIFIQUE SALLE D'EAU

La circulation sur le pont est pluldt aisée, la
largeur des passavants est suffisante, et vu de
I'extérieur, le nouveau navire amiral du chan-
tier polonais Narthman affiche une silhouette
moderne et seduisante, avec de grands hublots
de roul qui sont en verre trempé et non pas en
Plexiglas, &llant & Fenconlre de quelgues iddes
recues, le constructeur a semble-t-il misé sur la

qualité. Ce m'est certes pas un croiseur de |uxe,
mais les finitions sont d’un bon niveau et In-
ventaire standard inclut quelgues éléments
intéressants, dont par exemple une literie
confortable, avee de vrais matelas. On trouve
un peu partout, & Vintérewr comme & Pexté-
rieur, d'énarmes mains courantes en inox ;) les
qrosses poignées de porte inspirent elles aussi
confiance, los boiseries claires sont de bon aloi,
Le Maxus 35 sait faire preuve d'une vraie géné-
rosité. Autre exemple frappant : dans la version
standand que nous essayons (avec une seule ca-
bine arriére, sur babord), on dispase dune trés
grande salle d'eau, a tribord au pied de la des-
cante, comprenant une vérilable doudhe séparée
affrant 1,86 metre de hauteur sous barrots, et
deux ouvertures pour I'aération (hublot d'hiloire
et panneau de pont en option). Ce gui n'est pas
si courant pour un bateau de catte taille, La vaste
plate-forme arnére basculante est comprise dans
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Un seul safran.. Cet appendice est toutefois profond et garantit un
bon contréle méme quand on lofe un peu sous spi dans la brise.

Jelle garde-robe. Le jeu de volles opticnnel en tissu Dimension=
Polyant DCX st de belle focture, |l est signé Soil Service (Gdarisk),

un pack «Croisieres ol 'an trouve aussi le guin-
deau dlectrique et une belle table de cockpit.

A Vinverse, on regrette que les dimensions de la
couchette double arrigre soient aussi réduites
seulement 1,15 mitre de large. Cela permet
certes de conserver, guelle que soit a version
{une ou dewx cahines arriére), le méme espace
central, sous e fond du cockpit, pour installer
divers éguipements fourds (convertisseur, dessa-
[intsateur, groupe électrogiéne...). Mais si on veut
de la place pour dormir, il vaudra mieux aller &
I'avant. Et an déplore que certains hublots ou
panneaux fixes (fes quatre hublots de cogue) et
cuvrants {les panneawx de la cabine arriére of
de la douche) soient en option = iis font i partie
d’un pack «Confort» & 8 000 curos incluant aussi
e four, les stores, certaines mains courantes et la
sono. Dans la cabine arriére, le hublot suvrant
sur le cockpit est lui aussi en option, ce qui veut
dire qu'en standard il ny a aucune owerture! W
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Il Lumiére. Les boiseries claires et les gronds hublots de

rouf (et de bordé] erdent un intérieur tés clair, La cleison de
la salle d'eau, sur tribord, smanger un peu d'espace, mais
camme on va ke voir plus bas, cela valait le coup.

El Clossigue. Lo cuisine est conforme @ ce que l'on trouve
habituellement sur un bateau de cette tallle, Mais le four

st en option = en standard, il fout se comtenter d'un simple
réchaud et c'est dommage.

El Presque lusueuse. La salle deou est vaste ot elle est dotés
d"un compartiment douche séporé. On ne peut pas vigiment
foire miewx ! Attention toutefols, en version trols cabines,
cette salle d'equ est bien plus petite.

[ Etroite. Lo cabine arrigre mangue d'oération en standard
et sa couchette double a une largeur limitéea: 1,15 métre.

Des qualités
marines et des
emmeénagements

COSSUS.

I Bonne stabilité
au portant dans
la brise.

I Raideur & la toile
intéressante.

§ Ergonomie du plan
de pont.

I Grande salle d'eau
CNEC UM Yroie
douche (en version
deux cabines),

Compte tenu
des nombreuses

options, le tarif n'est

pas trés ottractif.

1 Largeur limitée de
lo couchette lou des
couchattes) arriére.

1 Adration insuffisante
en stardard.

1 Table & cartes de
dimensions réduites.




H Bien dégagé. 5i l'on opte pour le mentage =& lallemandes

de I'écoute de grand-veile, le palon est sur le rouf et le cockpit

n'est pas trop encombré. Cette configuration (plus chére] parmet
cussi d'installer un bimini — puisque avec ke palan en fond de cockpit,
ce nest pas possible..,

H Grond confort. La plate-forme arriére basculante est en aption,
Elle s& reléve au moyen d’un palan six brins.

El Minimaliste. Lo table & cartes escamotable, installée sur tribord
contre la cloison de la salle d'eau [en avant de celle-ci), est un peu
étriguée. On peut la refever pour allonger la couchette latérale.

[ Presque un sans-foute. Les marches pourrgient &tre un peu plus
incurvaes, mais pour le reste cette descente ast parfaite, on vy est bien
calé entre deux cloisons et on a de bonnes mains courantas,
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MAXUS 35

NOS MESURES

1| CARRE

- Houteur sous borets: 197 em
(180 cm a Favant).

- Couchette lotérale babord:
206 x &2 cmu

- Couchette lotérale tribord:
206,166 x 62 cm.

| CABINE ARRIERE
= Houtaur sous Darots: 184 cm.
Couchette: 208 x N5 cm,

I CABINE AWVANT
- Houteur sous barrots: T77 am.
= Couchette: 215 x 160 cm.

MAXLS 35 OCEANIS 36T DUFDURYT
longueurcogue  99m  9%6m 9493m
Longueur flott. 960m 8,50 m 931 m
Largeur 340m 3,57 m 180m
Tirant d'eau 1,95m 2m 180m
Déplacement 5000 kg 5470 kg 67 kg
B 1900 kg 1580 kg 1560 kg
Surf. voile au prits 5850 m? S0 m 52,90 m’
Grand-woile _330m? nm’ 3 m?
GeEnnis 24,30 m* 20,70 m? I580md
: ; sandwich verre-
Matériau i stratifié verre-pol. stratifi€ verre-pol. " colove.
in-bord diesel in-ord diesal in-bard diesel
Matarisation Yanmar 29 ch, Yanmar 21 ch, Volvo 19 ch,
. lignedarbre tigne d'arbre saildrive
Architecte D & 5 Yacht Design  Marc Lombard Uimberto Fela
Chantier Morthman ~ Bénéleau Dufour Yachts
Prix de base TIC 186166 £ 155040 € 1BFI00€

Distributeur exclusif pour 12 France et la Suisse ; Catway (La Rochelle).

PRIX DE BASE TTC (DEPART LA ROCHELLE) 1B6186 €
PRIX DU BATEAL ESSAYE 259754 €
PRINCIPALES OPTIONS

Livioison & LoRochelle . . 1B8984 €
Bectronigue Gammin (dont pilate) 14226 €

CONCLUSION

Voilé un vrai concurrent pour les croiseurs de margque frangaise
ou allemande. | f'ast pas forcément moins cher, maois que ce
soit sur le plan de I'esthétique, des finitions ou des qualités
marines, ce Maxus n'o pas grand-chose a leur envier. Une belle
maniére pour le chantier polonois d'offirmer ses ombitions. Ce
35, que nous avons essayé en version quillard (stondord), est
oussi copoble de pratiquer I'échouage dans sa version biguille
[tirant d'eau: 1,50 métre).

WOALES ET VOILIERS 123




