ESSAI VOILE

MAXUS 24

Présenté au Grand Pavois 2009, ce dériveur
intégral transportable construit en Pologne
tente de concilier avec un certain brio confort,
performances, et facilité de mise en ceuvre.
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Performances

Gréement. Au premier coup d ol
un sage gréement @n aluminium
capeld au T8, jusqu’an moment
ol Jean-Baptiste Bittand, I"importa-
leur de la marque, nous fan la de-
monstration du démitage express.
A chiguer 1o pataras pour libérer In
goupille d'étai, on sort le bout de
comtroke de -l baille 4 moul kage ...
& surprise, le mit descend alors
qu’ une chevre, qui Eponsall jusdgue-
& sagement be Biston, s dresse Qaant
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anx bas-havbang, asincieusement
rehausses afin de rester positionnés
dans 'axe de pivotement, ils sont
tougours bien fendus. Sans méme
toucher aux vorles et & I bome, 1
st possible e passer sous un pont !
Pour e transport, ceie facilitd de
deéfimfite ge o5t un réel atout. An pres.
La profonde dérive autorise un cap
&45° du ventreel. Par £33 15 neends
de vent ettrois adulies au mppel, le
GiPS indique 5 noeuds, mas I gite

e4t promonces, Hans reguler ia puis-

sance, cooute de grand-votle & Ia
main, le bateau passe sur su bare
au passase des nsées. « A parfir de
I 3 roenids cle vent, on prend 1 s s,
convient Jean-Baptiste, Centre de
gravite hawt perche o cogque clroie
pour respecter ke gabarit routier s
soldent sans surprise par o rmdeu
i 1a toile imivde. La version gquillard
offre cemamement beaucoup plus
de sinbaliné, An débridé. Le penna
Ker estde sortie 81 1@ vent 1 est pas
op for. Le batean glisse bien
pansgu '] atteint 6 noeuds sans effors
par force 4. Au portant. Toujours
SO gEnnaker. nous nous élolgnons
franchement du vent armére pour
Faire porer nolre voile Kgdre, La
yitesse movenne ost encore de 6
neuds. Passage dans Ia mern. A
peine un fond declapot & 1o sorme
di Fier d' Ars. Difficile pour nous
d ‘tmaginer |e comporiement du b
teau par mer formée, mais la caréne
semble pen sujette au tangage mal-
pré un centre des poids bom d' &

optimem. Motorisation. Lin simple
hors-hord sur chanse assure |a pro-
pulsion du Maxus. Facile d'accds
pour be bamenr. e moteur penmet oo
port les manmuvres: les plus aodn.
clewses. .. 4 conditon de Jaisser
mordre un pen de dénve dans 1 can
Puissance disponible: 5 & 10 ch.

Agrément de navigation

A Ia barre. Le Maxus se dinge s
fucilerment ; la rmquette nox comple
te o "um stick tiend bien en main. Pas
de vibeationg, meme fphis de 5 poewds
La grande surfnte de o pelle gamntit
des virements de boeds neussts & s
les conps. Ergonomie du cockpit. 11
psente deus niveaus. Les hilores
bien inclindes sont confomables au
ruppel. s il meancue des cale-pieds
Deux sitges amovibles en inox o
teck sont intégnds nux balcons ar-
riére. Le support di mil en posiion
foutE, UNe imposante pisce en inox
hont percheée, se révile res pratigoe
au meiment de relever e moteur ou



d'embarguer dans "snnexe. Protec-
tion de 'équipage. Le franc-bord
assez haut protige des paquets de
mier, pas e la pluie, Le chantier pro-
pose en oplion une copote dé des-
cenfe. Maneuvres, Grand-voile de
seulement 17 m?, foo monté sur en-
roubenr et senniker sur emmagasineur,
les muncouvTes sonl aisées, meme en

gaucoup dir concurrents
dans les pays de |I'Est et
scandinaves. La-bas, les
multiples declinaisons di Sun
Odyssey 24,1 montrent blen
I'engousment pour les gros
dériveurs Intégraux transpor-
tables, Chez nous, malgre le
succiés des Micros des annees
B0 et du |oudt 680, ces valllers
qui échouent h plal et wont
capahles de filer sur une
remonque décauvrir un
nouvesy plan deau ne soni

Sa place dans le paysage nautique

solitaine, Le pilan de grand-voile est
Gguipe d"'un mousgueion pour libérer
instantanément le cockpit. Les win-
chies sur le roul, dédids en priorité
iy coutes de foe, sont équipds d'une
platine avec tguet coincenr, Pratigue,
s proérmnent en cas de chute, Le
chantier a prévu une baille i boor
Circulation, Led passavanis sont

pas Eglan sur le marché, Sun
2000 et Blue Djinn excepies.
Le grand frére de ce derniar
g3t daillewrs le vral concurrant
du Makus, Les deus modeles
proposent des camcm’-ruthnes,
un programme et un tarf
guasi identiques, QGualgoes

diHerances toul de méme: un

compartement maolns gitard
pour le Djinn, capable de
naviguer tout dessus par torce
4, mais une finition plas
{latteuse & bord do Maxus.

MAXLUS 248

VIF PAR PETIT TEMPS,
MAIS RAIDEUR A LA TOILE
LIMITEE DES FORCE &

franchenmsent éroits, mais arceau
i g sotient Te haubanage ladémal
est bien plague contre le rouf, On
aurat atmé une paire de mains cou-
rantes. Acces & 'intérienr. Des-
cente inclinée et karpe eapot coulis-
sant: pas de difficultés pour passer
du cockpit & |t cabine.

AV ezcale

Mouillage, 1o delphimidre esr égui-
pee de deux rouleau. Bien pritgise

pour stocker ancre & poste, mais

aussi pour remonter le mouillnge i

bord. Le tout sans ahimer [a cogue,
La baille & mouillnge est de bonne

taille. Amarrage, Les lagquets sont

bien placés au livet de pont. Notre

modéle est méme équipé d'une

paure de taguoets de gorde. Acces i

1Mean. Le cockpit est compléiement

overt mais le teblenn dont compo-
ser entre le moteur et le safran..
Le cité tribord est bien dégage et
le chantier & prévu une échelle de

bain en inox, Rangements techni-
gues. Un cofive sous la barre pour

le gaz, denx sutres bien profonds

fourd arcere : le Miskus 8" en sor

plutfit bien pour un modsle équipé

d’une couchetie arritre.

Confort

Carré, Ly huuteur sous barmots est
encore de 1,75 m contre 1,80 pu
picd de la descente, La table es)
immense © abattants mis en place,
on reléve 1,53 m de longueur par
0,72 m de large au maximum. Soit
un plateoy asses grand poLUr MEnger
4 B, En I"absence de table 4 cares,
¢ est ot qu'on consuliers les docu-
ments nautiques, Couchages. En
plus des deux bunguettes du carré,
le Muxus est quipé i avant d'un
lit breton de 2 m de langucur par

1,66 mde targeor i ln t8te et 0,15 m,

aux pieds. Sous le cockpit, une
couchete double de 2,20 x4, 15m
est aménagee teavers O lu marche.
Cuisine. Elle est constitude d™un
meuhle strutifié gris, d'un réchaod
e (heies Fewx, d um dvier oves eau
douce sous pression ef quelques
rangements. Toilettes. Le chantier
& opté pour un vral cabinet de toi-

lette et non pas un simple WC chimi-
gue cache sous le triangle avant. Le
lavitho est brancheé sur le systéme
e sous pression. Finitlons, Les
ermmEnLgermnents sont contremoulés
el dquipds de viigrages tris propre-
ment appliques, Les clomsons ef e
mhilier font appel a du conbreplagus
marne ot de 'ancgre, une essence
exptique wes claire. Rangements.,
Deux grands coffres dans le camé,
des petits & 1"avant (ils doivent com-
proser avee be ndservoir d'ean de 56 1),
guelques volumes peu profonds &
I"arrigre compléés d'une baterie
" éopuipets - les nmgements du Maxos
sont comlormes i ce gu'on peur at-
tendre d'un 24 picds,

Construction

Matériaux cogue et pont. 11 v a
20 ans. on &7 inguUictail gue nos chan-
tiers fassent construire leurs petits =

LLa chévre toujours 3 poste est atteldée
& un palan quatre brins :

le dématage est une simple formalité,
méme pour un homme seul,
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B MAXUS 24

ELEMENTS DE
COMPARAISON
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modeles en Pologne. Aujourd’hui,
Northman propose de la résine et
du gelcoat isophtaliques, bien plus
résistants & I’osmose. La coque du
Maxus est réalisée en fibre de ver-
re/polyester stratifi€e au contact.
Le pont fait appel & un sandwich
verre/polyester/mousse Airex collé
sous vide. Appendices. La dérive
en acier de 80 kg est protégée par
un revétement €poxy. Pivotante, elle
ne craint pas les chocs et se re-
monte facilement griace a un simple
bout. Le cordage emprunte 1’ épon-
tille de mét. Le safran en compo-
site est également pivotant. La
pelle est maintenue dans
une robuste cage inox.

QQE'LES Disp, s

+ Finitions trés
~—_ soignées, mais
pas de table

a cartes.

Le navigateur
investit la grande
table du carré
pour consulter
ses documents.

sous-traitée. Une configuration bi-
quille est a I’étude. Entretien. La
qualité de finition laisse augurer un
bon vieillissement du bateau. Ceux
qui jouent vraiment au rase-cailloux
opteront pour la dérive inox, qui ne
craint pas les touchettes. En revan-
che, le lest constitué de lingots
d’acier noyé dans la résine peut
jouer des mauvais tours en cas
d’avarie importante : une prise
d’ean mal réparée peut se solder
par de la rouille et une déformation
ou un éclatement du polyester. On
aurait préféré du plomb, plus com-
pact et peu sensible a la cor-

rosion. Mais le choix
<7 d’éviter la classique

La version quillard est ,é‘? g galette de fonte rap-

assortie d’un gréement Pteaxoniing it portée (Sun 2000 et

plus costaud. Elle cor- SZER s Feeling) est aussi 1’as-

respond a un inhabituel DE BATEAUX surance de conserver

surcofit de 3050 € car ) une coque bien lisse et
\5d

la fabrication du lest est AN pEsS® performante. &

LE BILAN

Avec son grand hublot au design moderne, ses lignes tendues et ses
finitions tres soignées, le Maxus 24 vient concurrencer sans complexes
les chantiers francais. Et le choix d’une résine et d’un gelcoat isophtali-
ques, d’ordinaire réservés gy_x.’voiliers de plus de 30 pieds, démontre
que le chantier tient a livrer un modéle qui vieillira bien. Le plan de
pont, passavants étroits mis @ part, est simple et efficace. Grace a son
systeme de matage rapide, le gréement peut étre mis en place par un
homme seul en quelques minutes, un sacré argument pour ceux qui
transportent leur bateau. Facile a mener, le 24 est trés plaisant par petit
temps, mais manque de raideur des le médium. A sa décharge, ses
appendices sont bien adaptés a la navigation en eaux peu profondes,
un plus évident pour ceux qui fréquentent le golfe du Morbihan ou le
Bassin d’Arcachon. A I'intérieur, généreuse hauteur sous barrots, pro-
fusion de couchettes et WC séparé, le Maxus ne décoit pas. Partir quel-
ques jours en famille est bien au programme.



